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Sammanfattning

Milj6fordonsdiagnos dr ett webbverktyg som hjalper till att granska kommuners och landstings
fordonsflottor. Miljofordonsdiagnos har genomférts f6r attonde aret i rad.

I Miljofordonsdiagnosen redovisas olika parametrar som kan anvindas som indikatorer pa hur
lingt organisationen kommit i sitt energi- och klimatarbete avseende fordonsflottan.

Milj6fordonsdiagnos dr ocksa en tivling dar resultaten i de olika kategorierna betygssitts och

vinnare utses.

Arets vinnare ir:

Bista kommun: Botkyrka, Stockholm och Varberg

Bista landsting: Region Skane och Vistra Gotalandsregionen

Storst forbittring kommun: Sundbyberg

Storst forbittring landsting: Region Orebro lin och Landstinget i Vistmanland

Dessutom visar vi pa kommuner som kan bidra med kunskap genom att sta som goda exempel i

varje lan.

Milj6fordonsdiagnos kan dven presentera snabba fakta om kommuner och landstings
fordonsflottor:

e | kommunerna finns 2500 fordon som via sitt certifieringsvirde, blandad korning, klarar
grinsen for bonusfordon och slipper ut under 60 g CO2/km

e Milj6fordonsdiagnosens indikator Klimateffektivitet redovisar att det i praktiken finns 15
400 fordon (PB + LLB) som nir ner till ett fossilt koldioxidutslipp om 60 g eller mindre
om de tankas med ratt bransle

e Hos de bista kommunerna och landstingen dr 9 av 10 bilar fossiloberoende. Snittet f6r
kommunerna dr 3 av 10 bilar och for landstingen 4 av 10 bilar. Fér Sverige i stort ar
snittet 6 bilar av 100

e Kommunerna ir i genomsnitt 15 ganger bittre och de tio bista kommunerna 25 ganger
bittre pa elbilar dn Sverige i 6vrigt

e Kommunerna i genomsnitt ar 20 ganger battre och de tio bista kommunerna 70 ganger
bittre pa gasbilar an Sverige i Ovrigt

e De 10 biasta kommunerna har dubbelt sa stor andel elbilar som laddhybrider medan det
for Sverige som snitt dr tvart om, hogre andel laddhybrider dn elbilar

e Nykoping okar sitt innehav av fossiloberoende fordon mest (39,2 %) genom att bade
kopa etanol och gasfordon. Morbylanga kommer tvaa genom att de bytt ut nidstan 30 %
sina fordon mot batterielbilar.



Landstingen som genomsnitt har 4 ganger hégre andel laddhybrider (PB) dn Sverige i
snitt

Tva kommunerna har 6ver 20 % elfordon totalt (PB + LLB). Sélvesborg toppar med
21,7 % och Varberg dr god tvaa med 20,2 %. Batterielfordon stir f6r 3 % av
kommunernas personbilsbestind som dirmed har 6kat med 1 procentenhet sedan forra

aret

Foér kommunernas personbilar minskade koldioxidutslippen med 7 g/km (frin 134 till
127 g/km) i genomsnitt mellan 2015 och 2016. En forbittring med 5,3 procent, vilket
innebir en minskning av koldioxidutslippen med 3 675 ton, beriknat pa 35 000 fordon
och 1500 mil.

Liagst klimatpaverkan bland kommunerna har Botkyrka med 38 g fossil koldioxid/km och
personbil, da hinsyn tagits till anvindning av fornybara drivmedel. Detta virde kan
jamforas med att samma fordon kan sldppa ut 110 gram fossil koldioxid/km och

personbil om de drivs med enbart bensin och diesel. Detta innebir en besparing av fossil
koldioxid pa 65 %.

Bista landsting dr Region Skdne med ett snittutslipp pa 37 gram fossil koldioxid/km och
personbil. Samma fordon kan slippa ut 115 g fossil koldioxid/km och bil om alla fordon
anvander fossila branslen. Det blir en besparing med 68 %.

Om vi jimf6r klimateffektiviteten £6r 2010 och 2016 ser vi att Botkyrka natt malet om att
reducera sina fossila koldioxidutslipp med 6ver 70 % (PB+LLB)

Helsingborgs kommunfordon har ligst utslippsniva av fossil koldioxid med ett snitt per
fordon pa 48,7 g fossil koldioxid (PB+LLB)

Hos de bista kommunerna (ex Stockholm och Botkyrka) och landstingen (ex Region
Skane) dr 6ver 90 % av personbilarna miljéfordon. Snittet dr 77 % f6r landsting och 60 %

for kommunet.

For litta lastbilar (LLB) ligger Stockholm i topp med 6ver 70 % miljéfordon. Bista
landsting dr Region Orebro lin som har 35 % miljéfordon av sina LLB. Kommuners och
landstings snitt for andel milj6fordon av litta lastbilar dr ca 20 respektive 16 %.



Metod och syfte

Milj6fordonsdiagnos ar en granskning av kommuners och landstings fordonsflottor. Syftet med
granskningen ar dels att tydliggora hur organisationernas fordonsflottor star sig mot de av
riksdagen uppsatta miljomalen avseende fossilbrinsleoberoende 2030, samt att hjilpa
organisationerna att fa en bra overblick 6ver sin totala fordonspark och fordonens energi- och
klimatprestanda. Miljofordonsdiagnos har nu genomforts for attonde aret i rad.

Miljofordonsdiagnos startade som ett projekt med stéd fran Trafikverket, Energimyndigheten
och Sveriges Kommuner och Landsting. Efter avslutad projekttid drivs verktyget vidare och har
drygt 100 betalande anvindare. Anvindaravgiften ér lig, 1 500 kr/4r och deltagare.

Metoden gir ut pa att hamta information fran Transportstyrelsens register for samtliga fordon
som finns registrerade hos alla kommuner och landsting, dven de som inte aktivt deltar. Fo6r
fordon registrerade som personbilar och litta lastbilar finns det flera energi- och miljéindikatorer
att hamta i trafikregistret. Med hjalp av samarbetspartnern Bisnode finns dven krocksakerhet med
som en indikator. Milj6fordonsdiagnos beridknar dessutom ytterligare indikatorer som ar
intressanta ur ett hallbarhetsperspektiv.

Nyttan med att genomfdra en nationell granskning ar att samtliga deltagares resultat berdknas pa
samma sitt och med samma definitioner. Detta ger en bra jimforbarhet fOr resultaten mellan
organisationerna. Miljofordon Syd har skapat en unik méjlighet till likvardig bedomning. Att
utforma miljéfordonsdiagnos som ett webbverktyg 6kar ocksa anvindbarheten for deltagarna.
Betalande deltagare har mojlighet att verifiera sitt fordonsinnehav genom att logga in pa
www.miljofordonsdiagnos.se.

Miljotordonsdiagnos ar ocksa en tivling dir de organisationer som kommit lingst i sitt arbete
alternativt forbattrat sig mest Over aret redovisas och kan dirmed tjaina som goda exempel f6r
Ovriga organisationer, fOretag och privatpersoner.



Genomforande

Samtliga kommuner och landsting har fatt information om moijligheten att anvinda sig av
webbverktyget www.miljofordonsdiagnos.se for att kunna verifiera det fordonsinnehav som vi
fatt fram ur Transportstyrelsens register. I verktyget finns méjlighet att ligga till saknade fordon,
markera specialfordon samt ta bort fordon som inte lingre anvinds i verksamheten. Majoriteten
av kommunerna och landstingen gor sparsamt med andringar vilket visar att metoden fungerar
bra. For de kommuner som hyr eller leasar sina fordon operationellt kan véra resultat skilja sig
fran verkligheten. Detta giller dock bara ett fatal kommuner och landsting. Resultatet dr darfor
tillfredsstillande, for nistan alla, organisationer.

Viss verksamhet i, foretridelsevis, kommuner finns ocksa ute pa entreprenad. Entreprendrers
fordon ingar inte 1 undersékningen.

Under aren har bade metoden och verktyget utvecklats samt att forvaltningar och bolag férindras
kontinuerligt inom bade kommuner och landsting.

Miljo6fordonsdiagnos 2010-2017

Presentationsar |Underlagsar|Kommuner|Landsting|Personbilar|Latta lastbilar|F6rvaltningar| Bolag
2010 2009 X X X
2011 2010 X X X X
2012 2011 X X X X X
2013 2012 X X X X X X
2014 2013 X X X X X X
2015 2014 X X X X X X
2016 2015 X X X X X X
2017 2016 X X X X X X

Milj6fordonsdiagnosens innehall

Miljofordonsdiagnos ar ett webbverktyg dir varje kommun och landsting kan se sin samlade
tordonsflotta. Till varje fordon hor ett antal tekniska uppgifter som ocksa kan anvindas som
energi - och miljéindikatorer. Foljande indikatorer redovisas per organisation och uppdelat pa
fordonsslagen personbil (PB) och litt lastbil (LLB, som ar fordon registrerat som lastbil med en
totalvikt som inte 6verstiger 3500 kg):

e Energieffektivitet — g CO2/km blandad korning, certifierat virde
o Klimateffektivitet — g CO2/km blandad korning bortriknat den fornybara
koldioxidandelen i samt/iga brinslen'

e TFossiloberoende fordon - Fordon avsedda for alternativa drivmedel (etanol, biogas) och
elfordon (batterielbilar eller laddhybrider, ej elhybrider)

e Miljobilsandel — enl MB2007 f6r fordon inképta fore 130101 och MB2013 f6r fordon
inképta 130101 eller senare

e Krocksikerhet — andel fordon med 5 stjirnor enligt Euro-NCAP krocktest (endast
personbilar)

! Vi beriknar klimateffektivitet med hjalp av ett treirsmedel for att undvika for stora svingningar. Se

berdkningstabell pa sid 7


http://www.miljofordonsdiagnos.se/

Samtliga kategorier redovisar bade nulige och férindring sedan féregaende ar. Informationen
aterfinns pa www.miljofordonsdiagnos.se.

Indikatorerna ligger till grund f6r den betygsbedomning som goérs i Miljofordonsdiagnos.
Bedomningen gors med en femgradig betygsskala ddr 5 ar det hogsta betyget for respektive
indikator och fordonsslag. Betygsittningen skiljer sig at for personbilar och litta lastbilar. Bada
fordonskategorierna riknas in i den sammantagna bedomningen. Vi delar upp resultaten i tva
kategorier. Kategorin ”Bista resultat” bygger pa nuldgena och ”’Storst forbattring” bygger pa
torindringsvirdena sedan foregaende ar. Betygsgrinserna i ”Klimateffektivitet” har justerats
sedan foregiaende ars Miljofordonsdiagnos da vi nu riknar reducerade koldioxidvarden dven for
bensin och diesel.

Miljofordonsdiagnos 2017 Betyg

med fordonsdata fér 2016 Arets Basta [Storst Forbittring | 5 4 3 2 1 0
Miljobilsandel PB X 90- | 75-90 | 45-75 | 20-45 |0-20| inga %
Energieffektivitet PB X -95 | 95-120 |120-150|150-160]|160- g CO2/km
Klimateffektivitet PB X -50 | 50-75 | 75-100 |100-125|125- g CO2/km
5 stjdrnor Euro-Ncap PB X 90- | 75-90 | 55-75 | 30-55 |0-30| inga %
Fossiloberoende fordon PB X 85- | 60-85 | 20-60 | 5-20 | 0-5| inga %
Miljobilsandel LLB X 60- | 30-60 | 15-30 [ 5-15 [ 0O-5] inga %
Energieffektivitet LLB X -135 |135-160| 160-190| 190-200| 200- g CO2/km
Klimateffektivitet LLB X -90 | 90-105 |105-120|120-150|150- g CO2/km
Fossiloberoende fordon LLB X 85- | 60-85 | 20-60 | 5-20 | 0-5| inga %
Forandring Miljobilsandel PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 | inga %
Forandring Energieffektivitet PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 |Okning %
Forandring Klimateffektivitet PB X 50- | 10-50 | 5-100 0-5 0 |Okning %
Forandring 5 stjarnor Euro-Ncap PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 | inga %
Forandring Fossiloberoende fordon |PB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 | inga %
F6rdndring Miljobilsandel LLB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 | inga %
F6rindring Energieffektivitet LLB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 |6kning %
Forandring Klimateffektivitet LLB X 50- | 30-50 | 10-30 | 0-10 0 |Okning %
Forandring Fossiloberoende fordon |LLB X 20- | 10-20 | 5-10 0-5 0 | inga %

Tabell for trearsmedel, reduktionsfaktorer for klimateffektivitet:

Reduktion av fossila koldioxidutslapp (%)
2009%**| 2010%**| 2011***| 2012**| 2013**| 2014**|2015** | 2016
Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat |[Klimat [Klimat

E8S 54 51 39 44 47 52 43 *46
Biogas 100 81 80 82 74 73 72 72 *73
Bensin, B5 - - - - - - - 3
Diesel, B50 - - - - - - - 38

##£A|dre berdkningsmetod av trafikverket
** Nyare berdkningsmetod avtrafikverket

* 3-ars medel

Reduktionsfaktorerna f6r E85, Biogas bygger pa uppgifter fran Trafikverket. Reduktionsfaktorn f6r Diesel
bygger p4 att det numer finns majlighet att tanka B50, alltsa ett dieselbrinsle dér hilften 4r férnybart.
Reduktionsfaktorn f6r bensin bygger pa B5, alltsa att det dr 5 % etanolinblandning i all bensin.




Basta kommun och landsting 2017

Resultatet baserar sig pa uppgifter frin 201 612312

Basta Kommun PB LLB PB+LLB
Plac [Kommun Lin Poang Poang Poang
1(Botkyrka kommun Stockholm 23 16 39
1|Stockholms stad Stockholm 20 19 39
1|Varbergs kommun Halland 23 16 39
4|Helsingborgs stad Skane 21 17 38
5|Goteborgs stad Vdastra Gotaland 21 16 37
6|Malmo stad Skane 20 16 36
6|Solvesborgs kommun Blekinge 22 14 36
8|Karlstads kommun Varmland 20 15 35
8|Linkdpings kommun Ostergdtland 21 14 35
8|Trollhattans stad Vastra Gotaland 20 15 35
11|Alingsas kommun Vastra Gotaland 19 15 34
11(Boras stad Vastra Gotaland 20 14 34
11(Eskilstuna kommun Sédermanland 19 15 34
11|Grastorps kommun Vastra Gotaland 19 15 34
11(Gavle kommun Géavleborg 18 16 34
11{J6nkopings kommun Jonkdping 18 16 34
11|Solna stad Stockholm 17 17 34
18|Eslévs kommun Skane 16 17 33
18|Lekebergs kommun Orebro 16 17 33
18|Norrkopings kommun Ostergdtland 18 15 33
18|Upplands Vasby kommun |Stockholm 18 15 33
18|Vasteras stad Vdstmanland 16 17 33
18(Orebro kommun Orebro 18 15 33

De tre segrande kommunerna vinner da de har en hég andel gas och batterielfordon vilket
avspeglar sig i betygen bade f6r miljobil, klimateffektvitet och fossiloberoende fordon. Varberg
och Botkyrka dr nagot starkare pa personbilssidan medan Stockholm kommit mycket langt

avseende latta lastbilar.

Basta Landsting PB LLB PB+LLB

Plac |Landsting Poang Poang Poang
1 |Region Skane 24 14 38
1 |Vastra Gotalandsregionen 23 15 38
3 [Landstingeti Uppsalaldn 20 14 34
4 (Region Orebro l3n 19 14 33
5 [Landstingeti Kalmar lan 18 13 31
5 |Landstinget Vastmanland 21 10 31

De béda vinnande landstingen har bada en stor andel gasfordon och en del laddhybrider. Region
Skane har dven en hog andel elfordon. Region Skane bor framhallas lite extra dd de far flera betyg

med bred marginal medan Vistra Gé6talandsregionen har lite mindre marginaler till toppbetygen.

2 | samtliga tabeller star PB fér personbilar och LLB for |atta lastbilar.




Storst forbattring kommuner och landsting 2017

Resultatet baserar sig pa skillnaden mellan uppgifter fran 20161231 och 20151231.

Storst Forbattring Kommun PB LLB PB+LLB
Plac |Kommun Lin Poang Podng Podng
1[{Sundbybergs stad Stockholm 23 11 34
2|Alvkarleby kommun Uppsala 15 17 32
2|Ostersunds kommun Jamtland 18 14 32
4|Liding0 stad Stockholm 13 18 31
4|Lunds kommun Skane 17 14 31
6|Alvesta kommun Kronoberg 15 15 30
6|Hogands kommun Skane 16 14 30
6|Nykopings kommun Sédermanland 19 11 30
9|Haninge kommun Stockholm 18 11 29
9|Nordanstigs kommun Gavleborg 12 17 29
9|Varbergs kommun Halland 14 15 29
12|Gavle kommun Géavleborg 14 14 28
12|Huddinge kommun Stockholm 15 13 28
12|Laholms kommun Halland 14 14 28
12|Ljusnarsbergs kommun Orebro 19 9 28
12|Uppsala kommun Uppsala 17 11 28
17|Danderyds kommun Stockholm 21 6 27
17|Lysekils kommun Vastra Gotaland 16 11 27
17(Monsteras kommun Kalmar 16 11 27
17|Oskarshamns kommun Kalmar 14 13 27
17|Tyres6 kommun Stockholm 18 9 27

Sundbyberg har 6kat sin andel av miljébilar och av fossiloberoende fordon rejilt och far dirmed

hoga betyg i flera forbattringskategorier.

Storst Forbattring Landsting PB LLB PB+LLB

Plac |Landsting Poang Poang Poang
1 |Landstinget Vastmanland 14 12 26
2 |Landstingeti Kalmarlan 11 14 25
3 |Region Orebro l4n 13 11 24
3 [Norrbottens lans landsting 14 10 24
5 |Region Ostergétland 15 8 23
5 |Region Skane 12 11 23

De flesta landsting har en ganska modest forbittring sedan forra aret. Landstinget i Vdstmanland
har férbattrat bade sig 1 bade personbilar och litta lastbilar och tar saledes hem vinsten.




Utveckling 2009 — 2016

Informationen i Milj6fordonsdiagnos redovisas genom olika indikatorer som gor det maoijligt att
mita hur kommuner och landsting utvecklas ur energi-, miljé och krocksikerhetsaspekter. Nedan
foljer diagram som visar Miljofordonsdiagnosens olika parametrar for kommuner respektive
landsting samt uppdelat pa fordonsslagen personbil (PB) och litt lastbil (LLLB).

Fossiloberoende fordon

I kategorin fossiloberoende fordon vill vi uppmirksamma de fordon som har méijlighet att
framforas pa férnybara drivmedel. De fordonsslag vi inkluderar 1 kategorin édr etanolfordon,
gasfordon (for CNG), batterielbilar och laddhybrider.

De bista kommunerna och landstingen har ett innehav av fossiloberoende fordon pa
personbilssidan pa éver 90 %. Aven for litta lastbilar nir toppresultaten upp till 90 % hos
kommunerna men f6r landstingen landar de pa 50%.

Fem kommuner och fyra landsting har en andel fossiloberoende fordon pa 6ver 80 procent
avseende personbilar.

Andel Fossiloberoende fordon (%)

60
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20
—— Landsting LLB
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Diagrammet visar att andelen fossiloberoende fordon under det senaste aret har 6kat bade for
personbilar och litta lastbilar samt hos bade kommuner och landsting. For att kunna se vari
forindringarna bestar redovisas utvecklingen for varje brinsleslag nedan.
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De fossiloberoende fordonen har férdelat sig pa foljande sitt mellan brinsleslagen sedan 2009.

70
o Kommuner PB fossiloberoende fordon (%)
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Diagrammen visar att andelen fossiloberoende fordon har varit ganska stabilt sedan mitningarna

borjade men att fordelningen mellan de olika bransleslagen etanol, gas, batterielfordon och
laddhybrider dndrats. Det finns nu fler biogasfordon (20 %, PB) hos kommunerna dn det finns
etanolfordon (11 % PB). Batterielfordon star f6r 3 % av kommunernas personbilsbestind som
dirmed har 6kat med 1 procentenhet sedan forra dret. De bésta kommunerna har 6éver 20 %

elfordon totalt (PB + LLB). Sélvesborg toppar med 21,7 % och Varberg ir god tvda med 20,2 %.
Nyképing 6kar sitt innehav av fossiloberoende fordon (PB) mest (39,2 %) genom att bade képa

etanol och gasfordon. Mérbylanga kommer tvda genom att de bytt ut nastan 30 % av fordonen
(PB) mot batterielbilar.

70
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Vi har alltsa en situation dir den totala andelen fossiloberoende fordon inte har 6kat si snabbt da

man istéllet for att enbart byta ut fossildrivna fordon mot fossiloberoende fordon dven byter ut

exempelvis etanolfordon mot gasfordon eller i flera fall dieselfordon. I de fall dir en organisation
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sanker sitt innehav av fossiloberoende fordon 4r det ofta s att etanolfordon ersatts med
dieselfordon.
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Badda organisationerna har en andel om 20 % fossiloberoende litta lastbilar. Andelen
batterielfordon har 6kat med 1 procentenhet f6r kommunernas del.
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Avseende fossiloberoende litta lastbilar har andelen 6kat kontinuerligt sedan mitningarna
startade och hdr har gasfordon hela tiden varit det vanligaste brinsleslaget. Virt att notera ar dven
att andelen elfordon for litta lastbilar nu 6verstiger andelen som drivs med E85. Ett resultat av
att urvalet av elbilsmodeller 6kar samtidigt som det inte lingre tillverkas nagra etanolmodeller f6r
den svenska marknaden avseende litta lastbilar.

Klimateffektivitet

I kategorin klimateffektivitet vill vi visa miljévinsten i att kora sina fordon pa ritt brinsle, ur ett
klimatperspektiv. Om alla fordon i underlaget kors till 100 procent pa E85, biogas, Diesel B50
(med 6 % RME och 44 % HVO) och Bensin B5 (med 5 % etanol) och gron el kan man rikna
bort den del av koldioxidutslippen som har en férnybar killa. Kvar blir bara den fossila
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fraktionen. Nytt f6r 2016 dr att vi har berdknat reduktionen dven for diesel- och bensinbilar. Som
tidigare namnts har vi i ar infort en berikning av 3-ars medel f6r reduktionstalen f6r biogas och
E85 for att undvika allt for stora svangningar i beridkningarna. Samtliga fordon far alltsa en lagre
siffra for koldioxidutslipp (i g CO2/km) i Klimateffektivitet 4n i Energieffektivitet enligt
beridkningar med foljande konstanter (reduktion i procent):

Reduktion av fossila koldioxidutslapp (%)
2009%**]| 2010%**| 2011***| 2012**| 2013**( 2014**|2015** | 2016
Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat [Klimat |Klimat

E85 54 51 39 44 47 52 43 *46
Biogas 100 81 80 82 74 73 72 72 *73
Bensin, B5 - - - - - - - 3
Diesel, B50 - - - - - - - 38

***Aldre berdkningsmetod av trafikverket
** Nyare berdkningsmetod av trafikverket

*3-ars medel

En etanolbils CO2 utslidpp reduceras alltsda med 46 % (54 % ar den fossila koldioxid som blir
kvar), Gasfordons med 73 % (27 % blir kvar) Bensinfordons med 3 % (97 % blir kvar) och
dieselfordon med 38 % (62 % blir kvar).

Elfordon som koérs pa gron el anses inte ha nagra direkta koldioxidutslapp och de riknas darfor
alltid, 1 Miljéfordonsdiagnosen, som noll.

Fossila koldioxidutslapp
(g fossil CO2/km)
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Diagrammet uppvisar i ar en stor sinkning av fossila koldioxidutslipp. Denna sinkning beror till
storsta delen pa att vi nu dven berdknar reduktion for dieselfordon som ger sinkta fossila utslipp
om dess tankas med B50. Aven bensinbilar paverkar da vi riknar bort den férnybara andelen
koldioxid 1 brinslet, fem procent etanol. Forindringen 1 berdkningarna gor att det inte blir
intressant att specificera foérindringen sedan forra aret.

Det vi ddremot kan gora ar att visa hur stor besparing av fossil koldioxid som biobrinslena har
mojlighet att genererar. Vi jamfor da virdena f6r energi- och klimateffektivitet. For
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kommunernas personbilar 4t minskningen 49 g fossil CO2/km och for landstingens PB it
minskningen 53 g fossil CO2/km. For de litta lastbilarna rér det sig om 73 gram f6r kommuner
och 78 gram for landsting.

Exempel: Om kommunernas samtliga personbilar tankas med ritt brinsle hade de arliga fossila
koldioxidutslippen minskat med 27 800 ton, berdknat pa 35 000 personbilar och 1500
mil/fordon.

Exempel: Ligst klimatpaverkan bland kommunerna har Botkyrka med 38 g fossil koldioxid/km
och personbil, da hinsyn tagits till anvindning av E85, biogas, B50 och B5 (laginblandad bensin).
Detta virde kan jaimféras med att samma fordon kan sldppa ut 110 gram fossil koldioxid/km och
personbil om alla fordon anvinder bensin eller diesel (utan liginblandning). Det hir innebir en
besparing pa 65 % for Botkyrkas del. Bista landsting ar Region Skane med ett snittutslipp pa 37
gram fossil koldioxid/km och personbil. Samma fordon kan slippa ut 115 g fossil koldioxid/km
och bil om alla fordon anvinder fossila brinslen. Med ovan nimnda brinslen blir besparingen 68
%.

Energieffektivitet

Mattet energieffektivitet bygger pa fordonens certifierade koldioxidutslipp per kilometer for
blandad korning. Ju hogre bransleforbrukning per kilometer desto storre utslapp av koldioxid.
Detta matt visar dirfor pa bilens energieffektivitet. Diagrammet visar att fordonen blir mer
energieffektiva bade i kommuner och landsting samt f6r bade personbilar och litta lastbilar.
Detta har tva orsaker dels att man koper in snalare fordon 1 organisationerna men ocksa att
tillverkarna tar fram snélare varianter av befintliga modeller. I 4r kan vi se att antalet laddhybrider
och batterielbilar definitivt 4r en paverkande faktor f6r den forbattrade energieffektiviteten
atminstone 1 enskilda kommuner.

Totala koldioxidutslapp (gC02/km)
250
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Exempel: For kommunernas personbilar minskade koldioxidutslippen med 7 g/km (frin 134 till
127 g/km) i genomsnitt mellan 2015 och 2016. En foérbittring med 5,3 procent, vilket innebir en
minskning av koldioxidutslippen med 3 675 ton, beriknat pa 35 000 fordon och 1500 mil.
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Energieférbrukning

Ett annat sitt att synliggora fordonens energieffektivitet dr att titta pa deras energiférbrukning i
enheten kWh/100 km.

En skillnad mellan mitten energieffektivitet, som mats i g CO2/km, och energiférbrukning, som
mats i kWh/100 km 4r hur elfordon hanteras. I den forsta kategorin far elbilar 0 g CO2/km i
utslidpp. I den andra kategorin far bilen en energiférbrukning (kWh/100 km) enligt uppgift i
Transportstyrelsens (TS) register. Elbilarnas paverkan pa resultaten blir alltsa storre i kategorin
Energieffektivitet an i Energiférbrukning. Avseende laddhybrider anges koldioxidutslipp hos TS
enligt en koreykel dir 70 procent av korstrackan ar eldrift och 30 procent av korstrickan kors
med férbrinningsmotor. Det saknas uppgift f6r hur stor energiférbrukningen ér under eldrift.

Energiforbrukning (kWh/100km)
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Exempel: Energiforbrukningen minskade med 2,7 kWh/100 km (fran 56,6 till 53,9 kWh/100 km)
1 genomsnitt per personbil hos kommunerna mellan 2015 och 2016. En forbattring med 4,8
procent, vilket innebir en minskning av energianvindningen med 14,2 GWh beriknat pa 35 000
fordon och 1500 mil. Denna minskning motsvarar energin i 1,6 miljoner liter bensin.

Miljofordon

Riksdag och regering har tva ganger tagit fram en nationell miljobilsdefinition. Den f6rsta
definitionen tillkom 2007 och startade som en miljobilspremie. Premien ersattes sedan av
skattefrihet i fem ar. En ny uppdaterad miljébilsdefinition inférdes 2013. Definitionerna kallas i
Miljotordonsdiagnos ’def2007” respektive def2013”. Miljofordonsdiagnos riknar alla fordon
med fordonsar 2001-2013 och som uppfyller def2007, inképta fore utgangen av 2012, f6r
miljobil. Alla fordon inképta efter 20130101 maste uppfylla miljobilsdefinition 2013 for att riknas
som milj6bil. Miljobilsandelen berdknas sedan pa en sammanrikning av antalet fordon som
uppfyller den ena eller andra definitionen. Det finns ocksa supermiljobilar. Samtliga riknas som
miljobilar.
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Diagrammet visar att miljéfordonsandelen hos kommuner och landstings personbilar, i snitt, har
6kat mellan 2015 och 2016 men dnnu inte natt upp till samma nivaer som 2012, aret fére
inférandet av den nya miljébilsdefinitionen. Fér andelen miljéfordon i kategorin LLB (litta
lastbilar) ser man i stillet en svag men jaimn 6kningstakt f6r kommunerna men ett litet tapp for
landstingen.

Hos de bista kommunerna (ex Stockholm och Botkyrka) och landstingen (ex Region Skane) ér
6ver 90 % av personbilarna miljéfordon. Snittet dr 77 % f6r landsting och 60 % f6r kommuner.
For litta lastbilar ligger Stockholm i topp med 6ver 70 % miljéfordon. Bista landsting dr Region
Orebro lin som har 35 % miljofordon av sina LLB. Kommuners och landstings snitt for andel
milj6fordon av litta lastbilar ar ca 20 respektive 16 procent.

Krocksakerhet

Krocksikerhet ingar som en parameter i Miljofordonsdiagnosen. I Milj6fordonsdiagnos har vi
valt att rikna andelen fordon som har betyget 5 stjarnor enligt Euro-NCAP. Manga av de
fordonsmodeller som oftast registreras som litta lastbilar har inte testats enligt Euro-NCAP.
Dirfor redovisar vi enbart resultat for personbilar. Andelen personbilar med hégsta mojliga betyg
har stigit sedan jimforelsen startade vilket tyder pa att sdkerhetsmedvetandet hos de som stiller
upphandlingskrav dr mycket god. Kommunerna har dock maijlighet att ytterligare forbattra
sikerheten i sina fordonsflottor.

Sedan 2009 kan man se en 6kning av antalet fordonsmodeller som uppfyller de hogsta
sikerhetskraven. Man kan dven se att vissa modeller utvecklas, testas om och uppnar ett hogre
betyg. En forbittring fran tillverkarnas sida.
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Landstingens personbilar har en mycket hég sidkerhetsniva da samtliga landsting har 85 procent
eller hogre andel PB med betyget 5 stjarnor. Kommunerna ligger lite efter med ett medelvirde pa
70 procent av PB med betyget 5 stjarnor. Det beror dels pa att kommuner brukar ha en mer
diversifierad fordonsflotta biade avseende fordonens storlek, anvindningsomrade och alder. Dels
att landsting har haft centralt stillda krav pa miljobilsink6p.
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Fossiloberoende fordonsflotta
Overgripande malséattning

Att definiera malet fossiloberoende fordonsflotta dr inte helt okomplicerat. Miljéfordon Sverige
ir en av flera organisationer som driver olika projekt for att det ska vara mojligt att mita och félja
upp hur arbetet fOr att nd malet gar. Det ar dirfor viktigt f6r oss att vara uppdaterade och folja
med i diskussionerna om vad fossiloberoende innebir.

Miljomalsberedningens definition av malet for en fossiloberoende fordonsflotta ir att
koldioxidutslippen 2030 ska vara 70 procent ligre dn utslippsnivaerna var 2010. Viktigt att
poingtera ir att detta giller for Sveriges fordonsflotta som helhet. I Miljéfordonsdiagnosens
perspektiv férsoker vi applicera malen pa de kommunala fordonsflottorna. Vi vet dock att manga

kommuner har egna vassare mal.

Forutom vilken niva av utslippssankning som ska anses vara malet 2030 ar det ocksa viktigt att
diskutera vad fossiloberoende innebir. Det finns flera sitt att se pa begreppet, antingen via den
mingd férnybart brinsle som kan blandas i ett drivmedel, vilket bransle som faktiskt férbrukas,
eller fordonens mdjlighet att helt eller delvis anvanda férnybara brinslen.

Miljofordonsdiagnosen forsoker vara ett anviandbart verktyg fOr att kunna mita en fordonsflottas
torindring 6ver tid och via flera olika indikatorer. Vi vill alltsa att man férutom att kunna mata
virdet for malet som siankt koldioxidutslapp ocksa ska kunna mata férandringarna i de verktyg
som finns till hands for att férindra fordonstlottan. Detta goér vi genom att redovisa indikatorer

som beskriver bade utslipp och fordon.

Miljotordons Sverige har sedan Milj6fordonsdiagnosen startade drivit linjen att ett fordons
mojlighet att drivas av foérnybara drivmedel avgor om det dr ett fossiloberoende fordon och att
fossiloberoende siledes innebir att en fordonsflotta bestar av dessa typer av fordon. De fordon
som i Milj6fordonsdiagnosen riknas in i kategorin dr etanolfordon, gasfordon, batterielbilar och
laddhybrider. Vi skulle ocksa kunna tinka oss att inkludera dieselfordon som kan ga pa 100 %
tornybar HVO. I dagsliget ar det enbart Peugeot och Citroen med miljoklass euro 5 och euro 6
som tillater sina fordon att tankas med detta brinsle. I diagnosarbetet kan vi inte urskilja dessa
fordon 4n och dirfor vill vi fortsatt exkludera diesel och bensinfordon frdn att kunna riknas som
fossiloberoende. Dieselfordon kan visst hjalpa till att sinka de fossila utslippen via anvindning av
B50 (eller annan inblandningsniva), da de 4r manga, men bara till en viss grins. For att bli
fossiloberoende (- 70 %) nar vi inte malet ens om alla dieselbilar tankas med B50 (- 38 %).

Ett annat sitt att definiera ett fossiloberoende fordon ar fordon som kan koras pa ett bransle
med en 50 procentig inblandning av férnybart (B50, biogas 50, E85) vilket, utéver fordonen i
Miljotordonsdiagnosens definition, skulle inkludera samtliga dieselfordon. Det dr en realitet idag
att B50 inte finns tillgingligt i hela Sverige. Vi ser det da som en kompromiss att tillgodorikna
dem dieselbrinslets (B50) reduktion i kategorin klimateffektivitet men att inte inkludera dem i
kategorin fossiloberoende fordon.

I Miljofordonsdiagnosens sammantagna resultat gor vi en bred bedémning av olika parametrar.
Vi anser dock att de viktigaste parametrarna fOr att mita fossiloberoende dr de som visar
klimateffektivitet och fossiloberoende fordon.
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Att nd malet om fossiloberoende

Kommuner och landsting som féregangare

Milj6fordon Syd har under aren forsokt sitta fokus pa hur man kan mita och félja upp sin niva
av fossiloberoende. Konsekventa mitningar har gjorts pa kommuner och landsting som
organisationer sedan 2009.

I det nya forslaget om bonus-malus-system ser vi nagra utslippsnivaer som kan vara intressanta
att beakta. Fordon som har ett certifierat koldioxidutslappsvarde som ar 60 g koldioxid per km
eller ligre fa incitament (en linjir skala fran 45 000 kr f6r 0 g CO,/km till 7 500 kr £6r 60 g
CO./km, oavsett brinsle). Alla gasfordon fir den ligsta bonus nivan oavsett CO2-utslipp (inget
gasfordon nar ner till 60 g CO2/km). Etanolfordon fir en lig niva pa koldioxidskatten (11 kt/g)
men inget incitament. Sa den ena koldioxidnivan att beakta dr 60 g for incitament, den andra ar
95 ¢ CO2/km vilket 4r den nya ldgre nivin vid vilken koldioxidskatt tas ut.

I kommunerna finns 1 dagslaget ca 2500 fordon som via sitt certifieringsvirde for koldioxid-
utslipp, blandad kérning, riknas som bonusfordon (enbart batteriel och laddhybrider) och alltsa
slipper ut under 60 g CO,/km. det finns ocksd 10 500 gasfordon i kommunerna.

Med hjilp Milj6fordonsdiagnosens indikator Klimateffektivitet vill ga ett steg lingre och redovisa
vilka fordon som i praktiken kan nd ett fossilt koldioxidutslipp mellan O och 60 g/km med hjilp av
ritt bransle. Med hjilp av var reduktionsberikning kan vi addera 15 400 fordon (PB + LLB) som
nar ner till ett fossilt koldioxidutslipp om 60 g eller mindre. Har aterfinns férutom el och
laddhybrid dven elhybrid (diesel), diesel- och gasfordon

Viirt att notera ar att inget etanolfordon som finns noterat hos kommunerna klarar grinsen 60
g/km i klimateffektivitet. Detta da det etanolfordon med ligst utslipp i energieffektivitet noteras
f6r 120 g/km och etanolens reduktionsvirde dr 46 %. Har vill vi dock poingtera att en diesel av
likvirdig modell inte heller nir grinsen 60 g/km trots en hogre energieffektivitet (109 g/km) da
B50 reduktionsvirde ar 38 %. Det ir alltsd viktigt att halla reda pa vilka fordon man vill kalla
fossiloberoende da de olika definitionerna ger olika utfall f6r vad som ska inkluderas.
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Fossiloberoende genom minskning av fossila koldioxidutslapp

Vi gor att f6rs6k att mata hur det gar f6r kommunerna att na 70-procentsmalet for sina
fordonsflottor.

Vi kan se att de certifierade koldioxidutslippen har férindrats sedan 2010 via parametern
energieffektivitet och hur stor minskningen i procent ar:

Reducering av koldioxidutsldpp PB+LLB 2010-2016

Energieffektivitet | Energieffektivitet | Reducering
Kommun 2010 g CO2/km 2016 g CO2/km i%
Vellinge kommun 215 127 -41,2
Danderyds kommun 148 93 -37,6
Ekeré kommun 182 116 -36,5
Liding6 stad 166 111 -32,9
Solvesborgs kommun 176 121 -31,3
Orkelljunga kommun 190 132 -30,4
Arvika kommun 175 122 -30,2
Huddinge kommun 177 124 -29,9
Botkyrka kommun 198 139 -29,7
Varbergs kommun 157 110 -29,6

Vi noterar att ingen kommun dnnu natt det 70-procentiga malet. Virt att notera ar att Danderyds
kommun har ett totalt virde for koldioxidutslipp som ir under 95 g/km.

Om vi istallet, via parametern Klimateffektivitet beskriver var en kommun befinner sig i
torhallande till 70-procentmalet, far vi ett annat utfall. Om vi jamfor vardena i denna kategori for
aren 2010 och 2016 ser vi att en kommun, Botkyrka, har kommit fram till och dessutom passerat
malet. Att vi f6r forsta gangen raknar en reduktion f6r bensin (3 %) och diesel (38%) har skyndat
pa for manga men kommunerna i topp har glidjande nog en stor andel gas och elfordon.

Reducering av fossila koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2016
Klimateffektivitet | Klimateffektivitet | Reducering
Kommun 2010 g CO2/km 2016 g CO2/km i %
Botkyrka kommun 178,1 48,7 -72,7
Varbergs kommun 152,0 53,0 -65,1
Falkenbergs kommun 160,0 67,0 -58,1
Ekeré kommun 168,9 73,2 -56,7
Lunds kommun 171,6 75,4 -56,1
Sundsvalls kommun 163,4 73,5 -55,0

Man bor tinka pa att ndr man riknar med en procentuell reducering gynnas de kommuner som
inte hade paborjat sin omstallning 2010 utan hade ett hogt ingangsvirde. Darfor vill vi dven
redovisa de dtta kommuner med en niva, under 60 g fossil koldioxid per km, av fossila utslipp.
Hur man édn vill se pa resultaten sa ir flera kommuner virda att framhallas lite extra for sitt

arbete.
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Reducering av fossila koldioxidutslapp PB+LLB 2010-2016
Klimateffektivitet | Klimateffektivitet

Kommun 2010 g CO2/km 2016 g CO2/km
Helsingborgs stad 99,7 48,3
Botkyrka kommun 178,1 48,7
Varbergs kommun 152,0 53,0
Stockholms stad 85,3 56,3
Trollhattans stad 109,3 57,5
Goteborgs stad 86,7 58,0
Malmo stad 116,9 58,2
Grastorps kommun 78,1 58,8

Fossiloberoende via fordonsmodeller

Det finns ingen officiell beskrivning av hur stor andel fossiloberoende fordon som utgdr en
fossiloberoende fordonsflotta. Diremot ar det manga kommuner som 4nda har ett saidant mal i
sina lokala miljoplaner. Vi gor ett forsok att med hjilp av trendlinje visa om och 1 sa fall nir
kommuner och landsting kan na olika nivaer av fossiloberoende. Flera kommuner har redan visat
att det gar att ha en mycket hog andel fossiloberoende fordon i sin flotta. Med en nivd om 80 %

borde det finnas méjlighet for de flesta kommuner att na fram.

Det finns flera aspekter att ta hinsyn till i diskussionen om att na fossiloberoende. En ir
skillnaden mellan en storstadskommun, med manga moijligheter vad giller bransleinfrastruktur,
och en liten kommun med fa brinslen tillgingliga. En annan aspekt dr att fa fram ritt brinslen i
tillricklig mangd. Etanolbrinslet har den férdelen att infrastrukturen redan ér utbyged 6ver hela
landet. Man kan forsikra sig om att kopa gron el via sitt elavtal. De storre dieselleverantérerna
har numera dieselkvaliteter med en varierande mingd f6rnybar HVO (ex vis B50). B50 har
fungerat bra men det finns inte i tillricklig miangd for att finnas pa alla tankstillen i landet. Aven
marknaden f6r HVO100 har tagit fart men fortfarande ar det fa fordon som far koras pa branslet.

Trendlinjer fossiloberoende fordon och klimateffektivitet

For kommuner och landsting som helhet sa har andelen fossiloberoende fordon fériandrats
positivt de tva senaste aren. Vi har i ar lagt in en polynom trendlinje for att férsoka spegla den
6kning som el- och laddhybrid- och gasfordonfordon som sker. Man kan observera att
Landstingen tagit ett stort kliv pa ritt hall och snart dr ikapp 2009 ars niva. Det dr dock en bit

kvar.

Diagrammen visar att det gar att na malet om en fossiloberoende fordonsflotta hos kommuner
och landsting. Fér Landsting ca 2020 och f6r kommuner ca 2030 om man ndjer sig med en niva
av 80 %. For LLB ir dret ca 2035 for bada organisationerna. Trenderna visar alltsa att det kréivs
stora insatser hos bada organisationerna for att na malet. Bide kommuner och Landsting maste i
sa fall satsa pa den typen av fordon som vi riknar in 1 kategorin fossilfria fordon alltsa etanol-,
gas- och elfordon samt laddhybrider.

21



100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0

Andel Fossiloberoende fordon (%)

b

2009 2014 2019 2024 2029 2034 2039

——Kommun PB

—#— | andsting PB
Kommun LLB

—-—Landsting LLB

—— Poly. (Kommun PB)

—— Poly. (Landsting PB)

Poly. (Landsting LLB)

Kommuner och landsting hade befunnit sig ndrmare malet om man fortsatt satsningen pa

etanolbilar. Nu har istillet ett fornybart bransle (etanol) ersatts av ett annat (gas) eller ersatts av

dieselfordon. Detta har bromsat utvecklingen mot fossiloberoende.

Trenden hos de 10 bésta kommunernas personbilar i samma kategori visar att det sedan 2013

skett en dterhdmtning av andelen fossiloberoende personbilar men att man inte riktigt nar

nivaerna fran 2009 annu. Dessa kommuner ligger alltsa redan 6ver 80 % och kan diarmed anses

som godkinda.
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Det kan dven vara intressant att studera férdelningen mellan bransleslagen hos de bista

kommunerna. Med ritt brinsle infrastruktur, sarskilt gastankstationer och laddplatser, sa kan en

hég andel fossiloberoende fordon anvindas i kommunal verksambhet.
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Noterbart ér att sedan 2013 dr andelen gasfordon grunden f6r en hég andel fossilfria fordon.
Batterielfordon och laddhybrider ir nu, tillsammans, halften sa manga som. etanolfordon

Klimateffektivitet med trendlinjer

Klimateffektivitet
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Enligt diagrammet skulle landsting kunna na en nollniva i friga om fossila utslapp runt 2025. For
kommuner tar det ytterligare fem ar. FOr att na ett sidant resultat skulle det i dagsliget krivas en
majoritet el- eller méjligen vitgasfordon. Detta i sin tur krdver en utbyged infrastruktur for vitgas
som brinsle eller en betydligt storre andel elfordon. Om malet istillet dr att nd under 60 g/km sa
ir det inom ridckhall om bara nagra fa ar.
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For de 10 kommuner som ligger i topp 1 kategorin far man en trendlinje som visar att de i princip
redan natt fram till ett 60 grams mal for sina personbilar. Vi kunde ju tidigare i rapporten redovisa

att atta kommuner nar under 60 g f6r PB + LLB

Trendlinjer 6vriga kategorier

Forutom kategorierna fossilfria fordon och klimateffektivitet som pa ett tydligt satt visar hur nira
malet fossiloberoende en fordonsflotta befinner sig, kan det vara intressant att betrakta

utvecklingen for de 6vriga parametrarna som ingar i Milj6fordonsdiagnosen.

Totala koldioxidutslapp

En annan trendlinje att f6lja ar fordons totala koldioxidutslapp som ir direkt kopplad till deras
energiforbrukning. Om malet 4r 60 g/km sa dr bade landstingen och kommunerna pa ritt spér.

Totala koldioxidutslapp (gCO2/km)
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Hittills har den minskade energiférbrukningen dels bestatt i ett byte fran bensindrivna fordon till
dieselfordon samt fran stérre till mindre fordon. Aven om dieselfordon 4r mer energieffektiva in
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bensinfordon sa kommer man till en grins dir man inte lingre kan effektivisera mer utan att ga
over till hybriddrift med hjilp av el. Utvecklingen i landstingen gar lite snabbare dn for

kommunerna.

PB Totala koldioxidutsldpp (g CO2/km)
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For de 10 basta kommunernas personbilar tar det ungefir lika ling tid som f6r landstingen att na
60 grams grinsen. Men, med en hog andel elfordon i fordonsflottorna kan utvecklingen mot en
energieffektiv fordonsflotta ga fortare.

Miljofordon

Om man tittar pa mattet miljofordon sa kan man ju som bist na en andel pa 100 %. De kriterier
som giller f6r miljofordon idag innebar dock inte att man nar malet om fossilbrinsleoberoende.
Bade diesel- och bensinfordon klarar ju nuvarande milj6bilsdefinition.

Diagrammet visar att kommuner kan na 100 % miljéfordon runt 2035, f6r landsting tar det lite

lingre.
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For de 10 biasta kommunerna visar trendlinjen pa att man kan na 100 % miljéfordon runt 2037.
Man kan tycka att det borde vara enklare att na 100 % miljéfordon dn 100 % fossilfria fordon da
man dven har tillgang till diesel och bensinfordon som klarar miljobilskraven. I praktiken ér det
fortfarande s att det inte alltid finns limpliga fordonstyper som klarar miljébilskraven for
kommunernas olika behov. De flesta kommuner har ett flertal minibussar och andra storre
personbilsmodeller avsedda for exempelvis handikaptransporter. Dessa modeller ar oftast for
stora for att klara miljobilskraven som diesel- eller bensinmodell och marknaden ar for liten for
att tillverkarna ska ta fram modellerna med alternativt brinsle.

Den nuvarande skattebefrielsen for miljobilar kommer att skrotas vid inférande av det nya
bonus-malus-systemet, om det godtas som det dr skrivet vid den hir rapportens férfattande. Det
kan eventuellt innebéra att miljobilsmattet minskar i betydelse.

Krocksakerhet

Som tillagg till dessa diagram har vi ocksa den for trafiksikra fordon. Har tycker vi att det 4r helt
rimligt att stilla upphandlingskrav pa att fordon ska vara 5-stjarnig enligt Euro-NCAP. Vilket
skulle kunna uppnas om bara nigra ar. Hir handlar det om att dldre fordon byts ut mot nya
sikrare. De 10 bista kommunerna avviker inte ndmnvirt mot Ovriga organisationer.
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Forslag pa hur du skapar en fordonspark med miljoperspektiv

Utforma en konkret miljépolicy for din fordonspark med bade mal och delmal

Utvirdera energi- och kostnadseffektiviteten per fordon jamfort med nuvarande fordonsflotta
Centralisera fordonsinképen for basta maluppfyllelse

Premiera aktiva val f6r fordon med fornybara drivmedel

Folj upp att fordonen tankas med ritt bransle

Bestdm hur du hanterar skillnader mellan energieffektivitet eller fossiloberoende

Forega med gott exempel vad galler tjanstebilar

Nk wbh e

Goda exempel — kommunala fordon i jamférelse med Sverigesnitt

En annan intressant jimforelse dr att se hur kommuner och landsting star sig mot Sveriges
fordonsflotta som helhet for de olika brinsleslagen som inkluderas i Fossiloberoende fordon.
Statistiken understryker att kommuner och landsting verkligen édr viktiga féregangare.

Personbilar 20161231 Andel (%)

Fossiloberoende fordon | Etanol| Gas El Laddhybrid
Kommuner 10 basta 11,0 63,2 4,9 2,1
Kommuner medel 11,2 19,9 3,2 1,8
Sverige medel 47 0,9 0,2 0,4

e De 10 basta kommunerna har 70 ganger hégre andel gasbilar (PB) dn Sverige 1 snitt

e De 10 biasta kommunerna har 25 ganger hégre andel elbilar (PB) dn Sverige i snitt

e Kommunerna som genomsnitt har 20 ganger hégre andel gasbilar (PB) dn Sverige i snitt

e Kommunerna som genomsnitt har 15 ganger hégre andel elbilar (PB) dn Sverige i snitt

e De 10 basta kommunerna har dubbelt si stor andel elbilar som laddhybrider medan det f6r

Sverige som snitt ar tvirt om, hogre andel laddhybrider dn elbilar
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Latta Lastbilar 20161231 Andel (%)

Fossiloberoende fordon | Etanol| Gas El Laddhybrid
Kommuner 10 basta 3,2 64,0 6,3 0,3
Kommuner medel 1,1 18,1 3,6 0
Sverige medel 0,3 1,4 0,3 0,0

De 10 bdsta kommunerna har 45 ganger hogre andel gasbilar (LLB) dn Sverige i snitt

De 10 bdsta kommunerna har 20 ganger hogre andel elbilar (LLB) dn Sverige 1 snitt
Kommunerna som genomsnitt har drygt 10 ganger hogre andel gasbilar och elbilar (LLB) dn
Sverige i snitt

For kommunerna som genomsnitt dr andelen elbilar (LLB) hogre dn andelen elbilar (PB)

Personbilar 20161231 Andel (%)

Fossiloberoende fordon | Etanol| Gas | El | Laddhybrid
Landsting 5 basta 31,0 53,0 0,7 2,0
Landsting medel 21,3 24,7 0,6 1,6
Sverige medel 47 0,9 0,2 0,4

De 5 bista landstingen har 60 ganger hégre andel gasbilar (PB) dn Sverige i snitt

De 5 bista landstingen har 5 ganger hégre andel laddhybrider (PB) dn Sverige i snitt
Landstingen som genomsnitt har 27 ganger hogre andel gasbilar (PB) dn Sverige i snitt
Landstingen som genomsnitt har 4 ginger hogre andel laddhybrider (PB) 4n Sverige 1 snitt

Latta Lastbilar 20161231 Andel (%)

Fossiloberoende fordon | Etanol| Gas El Laddhybrid
Landsting 5 basta 0,3 43,5 2,1 0,0
Landsting medel 0,7 19,1 2,3 0
Sverige medel 0,3 1,4 0,3 0,0

De 5 bista landstingen har 30 ganger hégre andel gasbilar (LLB) dn Sverige i snitt

De 5 bista landstingen har 7 ganger hogre andel elbilar (LLLB) an Sverige i snitt
Landstingen som genomsnitt har 15 gianger hogre andel gasbilar (LLB) dn Sverige i snitt
Landstingen som genomsnitt har 4 ganger hégre andel laddhybrider (LLB) dn Sverige i snitt

Med de 10 basta kommunerna menar vi de som placerar sig topp 10 i kategorin fossiloberoende

fordon och samma giller f6r de 5 basta landstingen.

Goda exempel — lansbasta kommuner fossiloberoende fordon

Tabellen nedan visar exempel pa den bista kommunen 1 varje lan som placerar sig i topp i

kategorin fossiloberoende fordon, personbilar. Dessa kommuner kan vara bra vigvisare dels for

kommuner som inte kommit lika langt 1 sitt fordonsarbete men ocksa for féretag och

privatpersoner i regionen.
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Kommun Andel fossilfria Liin/Region Andel fossilfria
fordon PB (%) fordon PB (%)
Trollhdttans stad 91,5 Vastra Gotaland 38,2
Botkyrka kommun 89,0 Stockholms lén 32,4
Malmo 86,8 Skane 45,1
Solvesborg 86,0 Blekinge 44,5
Karlstads kommun 79,3 Varmland 26,8
Bodens kommun 75,3 Norrbotten 19,3
Linkdping 75,0 Ostergotland 61,4
Jonképings kommun 74,6 Jonkoépings lan 46,4
Varberg 71,1 Halland 45,6
Orebro kommun 68,8 Orebro ldn 39,2
Vasteras stad 67,1 Vastmanland 45,5
Kalmar kommun 65,9 Kalmar lén 34,9
Eskilstuna 62,4 Sodermanland 46,3
Sundsvall 61,8 Vasternorrland 33,8
Alvesta 60,5 Kronoberg 34,6
Ostersunds kommun 55,9 Jamtland 24,1
Hudiksvalls kommun 50,6 Gavleborg 26,6
Robertsfors kommun 50,0 Vasterbotten 24,8
Gotland 48,4 Gotland 48,4
Osthammars kommun 30,8 Uppsala lan 19,9
Smedjebacken 27,4 Dalarna 8,9
Sverige 36,1

Hos de bista kommunerna dr 6ver 80 % av personbilarna fossilfria. Gemensamt ar att det finns
tillgdng till gas som fordonsbrinsle i1 aktuell kommun. Dessa kommuner har ofta dven elfordon i
sina fordonsflottor. Kommunerna ligger langt 6ver bade Sverigesnitt och sitt linsmedel.

Hir f6ljer diagram som visar andel och utveckling f6r respektive kommun samt i férhallande till
respektive linsmedelvirde och medel f6r Sverige totalt

Fossiloberoende, dver 80 %

Trollhittan bibehaller sin topplacering med en andel pa 6ver 90 %. Andelen i Botkyrka har legat
still pa en hog niva, strax under 90 %, de senaste aren. I Skane har Malmo nu den hégsta andelen
fossiloberoende fordon med 86 %. Sélvesborg tar ett rejalt kliv upp och landar dven de pa en
niva 6ver 85 %. De har nu, med hjilp av elbilar, lyckats dtervinda till samma hoga niva de tidigare
hade (da med etanolfordon).
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Sdlvesborg
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Fossiloberoende, mellan 70 — 80 %

Strax efter de allra basta lansvinnarna har vi fem andra lansvinnande kommuner med 6ver 70 %

fossiloberoende fordon i sina personbilsflottor. Karlstad toppar med nistan 80 %, en niva man

hallit i flera ar. Boden och Varberg utmarker sig med den hogsta tillvaxttakten avseende fossilfria

personbilar. Osterg(jtland har ett linsmedel som dr markant 6ver Sverigesnittet. Orsaken ar att

fler kommuner jobbar pa bra med fossiloberoende fordon. Linképing slir Norrképing med nagra

procentenheter. Jonkoping ar bist av linsvinnarna fran Smaland.

Karlstad

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

Varmland

Sverige

-_ Karlstad

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

31



Boden

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

Norrbotten

Sverige

— T ——Boden

_———-'_----.

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Linkiping

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

— /——7 —— Ostergotland

Sverige

\

e I LinkOping

T
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Jonkiping

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

Jonkopings 1an

/ ____________._-————--" —Sverige

Jénkoping

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

32



Varberg
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Fossiloberoende, mellan 60 — 70 %

Vi har dessutom sex linsbidsta kommuner som ligger pa en nivd 6ver 60 % vilket ar vil Gver
Sverigesnittet. Har dr det fraimst Sundsvall som utmairker sig genom en snabb 6kningstakt.
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Sundsvall

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)
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Fossiloberoende, 50 %
Vi har fyra linsvinnande kommuner pa en niva runt 50 %.
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Gotland
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I de tva avslutande linen, Uppsala och Dalarna, r nivan ligre avseende fossilfria fordon och till

och med under snittet 1 Sverige som helhet.

Fossiloberoende, runt 30 %

Osthammar

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Andel Fossiloberoende fordon PB (%)

—— Uppsala 1an
Sverige
T Osthammar
__\'_'_—-—-——./

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

For Osthammars del ser det mer bekymmersamt ut da man under flera ar har minskat sitt

etanolfordonsinnehav utan att kunna ersitta dessa fordon med annat fossilfritt brinsleslag. Under
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aret har man minskat med tvi etanolfordon men dessa har inte ersatts med andra fordon vilket

ger en positiv inbromsning i minskningstrenden.

Smedjebacken
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Smedjebacken har hégst andel fossilfria fordon av Dalakommunerna tack vara att man hittills
hallit fast vid sina etanolfordon. Dessutom har man skaffat en laddhybrid vilket ger utslag 1 en
liten kommuns statistik. Dalarna fick sin férsta gastankstation sommaren 2015, beldgen i
Borlinge. Kommunen har inférskaffat 8 nya gasfordon och en elbil men dessa har ersatt
etanolfordon, dirav ingen 6kning 1 andelen fossiloberoende fordon f6r Borlinges del.
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