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Sammanfattning

Miljéfordonsdiagnos ir ett webbverktyg som hjilper till att granska kommuners och landstings
fordonsflottor. Miljéfordonsdiagnos har genomforts £6r sjitte dret i rad och genomfoérs med stéd
fran Trafikverket, Energimyndigheten och SKL (Sveriges kommuner och landsting).

I Milj6tordonsdiagnosen redovisas olika parametrar som kan anvindas som indikatorer pa hur
langt organisationen kommit i sitt energi- och klimatarbete avseende fordonsflottan.

Miljofordonsdiagnos ir ocksa en tivling dir resultaten i de olika kategorierna betygssitts och

vinnare utses.

Arets vinnare ir:

Bdsta kommun: Botkyrka och Stockholm

Bdsta landsting: Region Skane

Stirst forbattring kommun: NV arberg

Stirst forbattring landsting: Landstinget 1 Uppsala lin

Dessutom visar vi pa kommuner som kan bidra med kunskap genom att sta som goda exempel i

varje lin.

Miljéfordonsdiagnos kan dven presentera snabba fakta om kommuner och landstings
fordonsflottor:

® Hos de bista kommunerna (ex Stockholm och Botkyrka) och landstingen (ex Region
Skane och Landstinget i Uppsala ldn) dr 6ver 90 % av personbilarna (PB) miljéfordon.
Snittet dr 70 % £6r landsting och 60 % £6r kommuner. For litta lastbilar (LLB) ligger
Stockholm i topp med ca 70 % milj6bilar. Bista landsting ir Region Orebro lin som har
35 %. Bada organisationernas snitt £&r LLB ligger pé ca 16 %.

¢ Koldioxidutslippen minskade med 6 g/km (frin 146 till 140 g/km) i genomsnitt per
personbil hos kommunerna mellan 2013 och 2014. En f6rbittring med 4 procent, vilket
innebir en minskning av koldioxidutslippen med 2 880 ton, berdknat pa 32 000 fordon
och 1500 mil.

o Ligst klimatpaverkan av kommunerna har Botkyrka med 42 g fossil koldioxid/km och
personbil, da hinsyn tagits till anvindning av E85 och biogas. Detta virde kan jimféras
med att samma fordon kan sldppa ut 114 g fossil koldioxid/km och personbil om alla
fordon anvinder fossila brinslen (bensin och diesel), en besparing pa 63 %. Bista
landsting ir Region Skine med ett snittutslipp pa 61 g fossil koldioxid/km och personbil
jamfort med 138 g koldioxid/km och personbil totalt och en bespating pa 56 %.

® Fyra kommuner och fem landsting har en biofordonsandel pa 6ver 80 procent avseende
personbilar.

Dessutom har vi analyserat parametern biofordon med en trendlinje och ser att de 10 bista
kommunerna kan na riksdagens uppsatta mal om fossiloberoende till 2024.



Metod och syfte

Miljofordonsdiagnos ir en granskning av kommuners och landstings fordonsflottor. Syftet med
granskningen dr dels att tydliggdra hur organisationernas fordonsflottor star sig mot de av
riksdagen uppsatta miljomalen avseende fossilbrinsleoberoende 2030 och fossilbrinslefrihet
2050. Samt att hjilpa organisationerna att fi en bra éverblick 6ver sin totala fordonspark och
fordonens energi- och klimatprestanda. Miljéfordonsdiagnos har genomforts £6r sjitte aret i rad.
Granskningen genomf6rs med stod fran Trafikverket, Energimyndigheten och SKL (Sveriges
kommuner och landsting).

Metoden gir ut pé att himta information fran Transportstyrelsens register f6r samtliga fordon
som finns registrerade pa organisationerna. Fér fordon registrerade som personbilar och litta
lastbilar finns det flera energi- och miljéindikatorer att himta i trafikregistret. Med hjilp av
samarbetspartnern Bisnode finns dven sikerhet med som en indikator. Miljéfordonsdiagnos
beriknar dessutom ytterligare indikatorer som ir intressanta ur ett héllbarhetsperspektiv.

Nyttan med att genomfdra en nationell granskning ér att samtliga deltagares resultat berdknas pa
samma sitt och med samma definitioner. Detta ger en bra jimf6rbarhet for resultaten mellan
organisationerna. MiljofordonSyd har skapat en unik méjlighet till likvirdig bedémning. Att
utforma miljéfordonsdiagnos som ett webbverktyg 6kar ocksa anvindbarheten f6r deltagarna.
Samtliga deltagare har méjlighet att verifiera sitt fordonsinnehav genom att logga in pa
www.miljofordonsdiagnos.se.

Miljéfordonsdiagnos dr ocksé en tivling dir de organisationer som kommit lingst i sitt arbete
alternativt forbittrat sig mest 6ver aret kan redovisas och ddrmed tjina som goda exempel f6r
Ovriga organisationer, foretag och privatpersoner.

Genomforande
Samtliga kommuner och landsting har fatt information om mdjligheten att logga in pa sidan
www.miljofordonsdiagnos.se for att kunna verifiera det fordonsinnehav som vi fatt fram ur

Transportstyrelsens register. I verktyget finns méjlighet att ldgga till saknade fordon (operationell
leasing/hyrbilar), markera specialfordon samt ta bort fordon som inte lingre anvinds i
verksamheten. Majoriteten av kommunerna och landstingen gor sparsamt med dndringar vilket
visar att metoden fungerar tillfredstillande i de flesta fall. F6r de kommuner som hyr eller leasar
sina fordon operationellt kan véra resultat skilja sig frin verkligheten. Det dr ett fital kommuner
och landsting som hyr eller leasar sina fordon operationellt vilket gor att resultatet ér
tillfredsstillande f6r ndstan alla kommuner och landsting. Viss verksambhet i, foretridelsevis,
kommuner finns ocksa ute pd entreprenad. Entreprenérers fordon ingér inte i undersdkningen.

Under aren har bide metoden och verktyget utvecklats samt att forvaltningar och bolag f6rindras
kontinuerligt inom bide kommuner och landsting

Miljofordonsdiagnos 2010-2015

Presentationsar|Underlagsar| Kommuner |Landsting|Personbilar| Latta lastbilar | Forvaltningar|Bolag
2010 2009 X X X
2011 2010 X X X X
2012 2011 X X X X X
2013 2012 X X X X X X
2014 2013 X X X X X X
2015 2014 X X X X X X




Milj6fordonsdiagnosens innehall

Miljéfordonsdiagnos ir ett webbverktyg dir varje kommun och landsting kan se sin samlade

fordonsflotta. Till varje fordon hor ett antal tekniska uppgifter som ocksa kan anvindas som

energi - och miljbindikatorer. Féljande indikatorer redovisas per organisation och uppdelat pa

fordonsslagen personbil (PB) och litt lastbil (LLB) (fordon registrerat som lastbil med en

totalvikt som inte Sverstiger 3500 kg):

¢ Energieffektivitet — g CO2/km blandad kérning, certifierat virde

¢ Klimateffektivitet — g CO2/km blandad korning bortriknat den fornybara
koldioxidandelen fran biogas/E85

*  Miljgbilsandel

® Biofordon - Fordon avsedda for alternativa drivmedel (E85, biogas) och elfordon

(batteri) eller plug-in hybridfordon
o Krocksidkerhet — andel fordon med 5 stjiarnor enligt Euro-NCAP krocktest (endast

personbilar)

Samtliga kategorier redovisar bade nulige och f6rindring sedan féregiende dr. Informationen

terfinns pa www.miljofordonsdiagnos.se

Dessa indikatorer ligger till grund f6r den betygsbedémning som gors i Miljéfordonsdiagnos.

Bedémningen gbrs med en femgradig betygsskala dir 5 dr det hdgsta betyget. Betygsittningen

skiljer sig at f6r personbilar och litta lastbilar. Bida fordonskategorierna riknas in i

bedémningen. Vi delar upp resultaten i tva kategorier. Kategori 1 bygger pa nuligena, kategori 2

bygger pa férindringsvirdena.

Miljofordonsdiagnos 2015 Kategori 1 |Kategori 2 Betyg

bygger pd fordonsdata fér 2014 Arets Bista |Storst Forbattring| 5 4 3 2 1 0
Miljobilsandel PB X 90- | 75-90 | 45-75 | 20-45 |0-20{ inga %
Energieffektivitet PB X -95 | 95-120 [120-150|150-160| 160- g CO2/km
Klimateffektivitet PB X -75 | 75-105 [105-125|125-150| 150- g CO2/km
5 stjdrnor Euro-Ncap PB X 90- | 75-90 | 55-75 | 30-55 [0-30| inga %
Biofordon PB X 85- | 60-85 | 20-60 5-20 | 0-5] inga %
Miljobilsandel LLB X 60- | 30-60 | 15-30 | 5-15 | 0-5] inga %
Energieffektivitet LLB X -135 |135-160(160-190|190-200| 200- g CO2/km
Klimateffektivitet LLB X -115 |115-145|145-165|165-190| 190- g CO2/km
Biofordon LLB X 85- | 60-85 | 20-60 5-20 | 0-5] inga %
Forandring Miljobilsandel PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Energieffektivitet PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 |6kning %
Forandring Klimateffektivitet PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 |6kning %
Forandring 5 stjarnor Euro-Ncap |PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Biofordon PB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Miljobilsandel LLB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 [ inga %
Forandring Energieffektivitet LLB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 |6kning %
Forandring Klimateffektivitet LLB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 |6kning %
Forandring Biofordon LLB X 20- | 10-20 5-10 0-5 0 [ inga %




Basta kommun och landsting 2015

Resultatet baserar sig pa uppgifter fran 20141231.

Arets Basta Kommun
PB LLB PB+LLB
Plac |Lén Kommun Poding kat 1|Poding kat 1|Poéing kat 1
1|Stockholm Botkyrka kommun 23 16 39
1|Stockholm Stockholms stad 20 19 39
3|Vastra Gotaland |Goteborgs stad 22 16 38
4|Vastra Gotaland |Grastorps kommun 21 15 36
5|Stockholm Solna stad 17 18 35
5|Halland Varbergs kommun 20 15 35
7|Skane Helsingborgs stad 19 15 34
8|Jonkoping Jonkdpings kommun 17 16 33
8|Skane Malmé stad 19 14 33
8|Vastra Gotaland |Trollhattans stad 20 13 33
11|Véastra Gotaland |Boras stad 18 14 32
11|{Orebro Lekebergs kommun 17 15 32
11{Vastra Gotaland |Lerums kommun 20 12 32
11|Ostergdtiand Linkdpings kommun 19 13 32
11|Blekinge Olofstroms kommun 18 14 32
11|Orebro Orebro kommun 18 14 32
17(S6dermanland |Eskilstuna kommun 17 14 31
17|Ostergdtiand Norrkdpings kommun 19 12 31
17|Vastmanland  |Vasteras stad 16 15 31
20|Vastra Gotaland |Alingsas kommun 17 13 30
20|Skane Eslovs kommun 15 15 30
20|Stockholm Sundbybergs stad 16 14 30
20|Vastra Gotaland [Ulricehamns kommun 16 14 30
Arets Basta Landsting
PB LLB PB+LLB

PlaqLandsting Poding kat 1|Poding kat 1|Poéing kat 1

1|Region Skane 23 12 35

2|Landstinget i Uppsala lan 22 12 34

3|Region Orebro ldn 18 14 32

4|Landstinget Vasternorrland 22 9 31

4|Vastra Gotalandsregionen 20 11 31




Storst forbattring kommuner och landsting 2015

Resultatet baserar sig pa skillnaden mellan uppgifter fran 20141231 och 20131231.

Storst forbattring Kommuner
PB LLB PB+LLB
Plac |Lén Kommun Poidng kat 2 |Podng kat 2 |Podng kat 2
1[{Halland Varbergs kommun 16 15 31
2|Stockholm Sollentuna kommun 14 16 30
3|Stockholm Botkyrka kommun 18 11 29
4(J6nkoping Jonkdpings kommun 15 13 28
4|Vasternorrland  [Sundsvalls kommun 20 8 28
6|Stockholm Solna stad 13 14 27
6/|S6dermanland  [Strdngnas kommun 14 13 27
6|Stockholm Sundbybergs stad 9 18 27
6/|S6dermanland  |Trosa kommun 14 13 27
10{J6nkoping Savsjo kommun 18 8 26
11|Gavleborg Gavle kommun 13 12 25
11|Skane Lunds kommun 14 11 25
11|Ostergétland Motala kommun 15 10 25
11{Vastra Gotaland |Uddevalla kommun 14 11 25
11|Stockholm Upplands Vasby kommun 9 16 25
16|Halland Falkenbergs kommun 16 8 24
16|Vastra Gotaland |Grastorps kommun 22 2 24
16|Blekinge Olofstroms kommun 12 12 24
16(Stockholm Salems kommun 16 8 24
16|Ostergétiand Valdemarsviks kommun 17 7 24
16|Orebro Orebro kommun 16 8 24
Storst forbattring Landsting
PB LLB PB+LLB
Podng kat 2 [Podng kat 2 [Podng kat 2
Plac |Landsting summa summa summa

1{Landstinget i Uppsala lan 13 14 27

2|Landstinget Vastmanland 15 10 25

2|Region Skane 13 12 25

4|Vastra Gotalandsregionen 12 8 20

5|Landstinget i Kalmar lan 10 8 18




Utveckling 2009 - 2014

Informationen i Miljéfordonsdiagnos redovisas genom olika indikatorer som gor det mdjligt att
mita hur kommuner och landsting utvecklas ur energi-, milj6 och sidkerhetsaspekter. Nedan foljer
diagram som visar Miljéfordonsdiagnosens olika parametrar f6r kommuner respektive landsting
samt uppdelat pa fordonsslagen personbil och litt lastbil

Energieffektivitet
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Koldioxidutslippen minskade med 6 g/km (fran 146 till 140 g/km) i genomsnitt per personbil
hos kommunerna mellan 2013 och 2014. En f6rbittring med 4 procent, vilket innebir en
minskning av koldioxidutslippen med 2 880 ton, beriknat pa 32 000 fordon och 1500 mil.

Mattet energieffektivitet bygger pa fordonens certifierade koldioxidutsldpp per kilometer f6r
blandad kérning. Ju hégre brinsleférbrukning per kilometer desto stérre utslipp av koldioxid.
Detta matt visar ddrfor pa bilens energieffektivitet. Diagrammet visar att fordonen blir mer
energieffektiva bade i kommuner och landsting samt £6r bade personbilar och litta lastbilar.
Detta har tva orsaker dels att man koper in snalare fordon 1 organisationerna men ocksa att
tillverkarna tar fram snalare varianter av befintliga modeller.

Ett annat sitt att synliggéra fordonens energieffektivitet dr att titta pa dess energiférbrukning och
i enheten kWh/100 km.

Energiforbrukning (kWh/100km)
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Energiforbrukningen minskade med 2,2 kWh/100 km (frin 60,8 tll 58,6 kWh/100 km) i
genomsnitt per personbil hos kommunerna mellan 2013 och 2014. En foérbittring med 4 procent,
vilket innebdr en minskning av energianvindningen med 10,6 GWh beriknat pa 32 000 fordon
och 1500 mil. Denna minskning motsvarar energin i 1,1 miljoner liter bensin.

Klimateffektivitet

I kategorin klimateffektivitet vill vi visa miljévinsten i att kora sina fordon pd rétt brinsle, ur ett
Klimatperspektiv. Om alla fordon i underlaget avsedda f6r E85, gas och el kérs till 100 procent pa
E85, biogas och grén el kan man rikna bort den del av koldioxidutslippen som har en férnybar
killa. Kvar blir bara den fossila fraktionen. Reduktionen f6r fordon som kérs pd E85 och biogas
har under dren varit f6ljande:

Reduktion av fossila koldioxidutslapp (%
2009*| 2010*| 2011*| 2012 2013| 2014
Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat | Klimat
E85 54 51 39 44 47 52
Biogas 81 80 82 74 73 72

*Aldre berdkningsmetod

Reduktionstalet varierar med ér (och beridkningsmetod) enligt beridkningar framtagna av
Trafikverket:
http://www.trafikverket.se/Pageliles/153873/pm uppdaterade reduktionsvarden.pdf

Elfordon har inga direkta koldioxidutsldpp och de riknas ddrtér alltid, i Miljéfordonsdiagnos,
som noll. Fér bensin och dieselfordon sker ingen reduktion i berdkningen fran energieffektivitet
till klimateffektivitet.

Fossila koldioxidutslapp
(g fossil CO2/km)
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Diagrammet visar ett minskat fossilt koldioxidutslipp f6r samtliga organisationer och
fordonstyper. For att f6rstd hur stor besparing av fossil koldioxid som biobrinslena genererar bor
man jimféra virdena f6r energi- och klimateffektivitet. Fér kommunernas personbilar ir



minskningen 28 g fossil CO2/km och for landstingens PB dr minskningen 33 g fossil CO2/km.
For de litta lastbilarna r6r det sig, f6r bdda organisationerna, om ca 25 grams minskning.

Om kommunernas samtliga personfordon avsedda f6r gas och etanol tankats med ritt brinsle
har de érliga fossila koldioxidutslippen minskat med 13 400 ton, berdknat pa 32 000 personbilar
och 1500 mil/fordon. Klimateffektiviteten har dessutom forbittrats sedan dret fore med 6 g/km
(fran 118 till 112 g/km) i genomsnitt per personbil hos kommunerna. En forbittring med 5
procent.

Ligst klimatpaverkan bland kommunerna har Botkyrka med 42 g fossil koldioxid/km och
personbil, d4 hinsyn tagits till anvindning av E85 och biogas. Detta virde kan jimféras med att
samma fordon kan slippa ut 114 g fossil koldioxid/km och personbil om alla fordon anvinder
fossila brinslen (bensin och diesel). Detta innebir en bespating pa 63 % f6r Botkyrkas del. Bista
landsting dr Region Skine med ett snittutslipp pa 61 g fossil koldioxid/km och personbil. Samma
fordon kan slippa ut 138 g fossil koldioxid/km och bil om alla fordon anvinder fossila brinslen,
en besparing pa 56 %.

Andel Milj6fordon

Riksdag och regering har tva ganger tagit fram en nationell milj6bilsdefinition. Den forsta
definitionen tillkom 2007 och startade som en miljébilspremie. Premien ersattes sedan av
skattefrihet i fem ar. Definitionerna kallas i Miljéfordonsdiagnos ’def2007” respektive ’def2013”.
Miljéfordonsdiagnos riknar alla fordon med fordonsar 2001-2013 och som uppfyller def2007,
ink6pta fore utgangen av 2012, f6r miljobil. Alla fordon inképta efter 20130101 maste uppfylla
milj6bilsdefinition 2013 for att riknas som miljobil.

Andel Miljofordon (%)
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Diagrammet visar att miljéfordonsandelen hos kommuner och landstings personbilar, i snitt, har
minskat nagot fran 2013 till 2014. Fér andelen miljéfordon i kategorin LB (ldtta lastbilar) ser
man i stillet en svag men jimn Skningstakt.

Hos de bista kommunerna (ex Stockholm och Botkyrka) och landstingen (ex Region Skine och
Landstinget i Uppsala lin) dr éver 90 % av personbilarna miljéfordon. Snittet dr 70 % f6r
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landsting och 60 % f6r kommuner. For litta lastbilar ligger Stockholm i topp med ca 70 %
miljéfordon. Bista landsting ir Region Orebro lin som har 35 % miljéfordon av sina LLB. Bida
organisationernas snitt f6r andel miljéfordon av litta lastbilar 4r ca 16 %.

Minskningen i andel miljéfordon pad personbilssidan berort, troligen, pa att Milj6bilsdefinitionen
térandrats. Den nya definitionen (def 2013) som bérjade gilla 130101 har betydligt hirdare krav
t6r bensin och dieselfordon dn den tidigare miljébilsdefinitionen (def 2007). Detta medfSr alltsa
att betydligt firre fordon, som bara kan kéras pa fossila drivmedel, klarar kraven for att vara ett
miljéfordon. Nu nir milj6fordonskraven ér betydligt hardare f6r bensin- och dieselfordon har
man inte lyckats ersitta ett fordon som klarade den tidigare miljébilsdefinitionen med ett fordon
som klarar den nya definitionen. Fér att behilla sin miljéfordonsandel hade man antingen fatt
byta ett fossildrivet fordon mot ett med betydligt ldgre utslipp alt mot ett avsett £6r etanol, gas
eller el/plugg-in hybrid drivning.

Milj6fordonskraven har hela tiden varit desamma f6r bade personbilar och litta lastbilar. Att
andelen milj6fordon for litta lastbilar har 6kat till skillnad frin andelen miljéfordon f6r
personbilar kan bero pa att lika manga eller fler modeller av gas och etanolbilar 1 forma av litta
lastbilar riknas som milj6bil enligt def2013 dn enl den gamla def2007 samtidigt som de bensin-
och dieselfordon som registreras som litt lastbil sillan klarade kraven f6r def2007 och inte heller
klarar de nya kraven. Det har alltsa inte blivit niagon skillnad i antalet fossildrivna fordon som
klarar den nya milj6fordonsdefinitionen jamfort med den gamla.

Bide kommuner och landsting har fortsatt kdpa in fordon som uppfyller den gamla definitionen
(def 2007) trots att ett flertal av dessa fordon inte lingre dr skattebefriade och ddrmed inte lingre
riknas som miljébil. Det kan bero pa brister 1 upphandlingsunderlag. Man har helt enkelt inte
specificerat sina fordonsink&p pa ett sitt som garanterar miljéfordon enl den uppdaterade
definitionen (def2013). Man kan dven som organisation vara bunden av gillande
upphandlingsavtal specificerade enl def2007.

Biofordon

Medan den totala bedémningen i Miljéfordonsdiagnos visar en sammantagen bild 6ver en
fordonsflottas energi- och klimatstatus, dr det kategorin biofordon som visar hur langt vi kommit
avseende malet om en fossilbrinsleoberoende fordonsflotta. Biofordon inkluderar fordon f6r
ES85, biogas, vitgas, plugg in hybrider samt elfordon.

De bista kommunerna och landstingen har ett biofordonsinnehav pa personbilssidan pa ca 90 %.
Aven for litta lastbilar nir topp resultaten upp till 90 % hos kommunerna men fér landstingen

landar de pa 50%.

Fyra kommuner och fem landsting har en biofordonsandel pa 6ver 80 procent avseende
personbilar.
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Andel Biofordon (%)
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Diagrammet visar att andelen biofordon under det senaste aret har 6kat bland personbilarna hos
kommuner men minskat marginellt hos landstingen. For litta lastbilar har andelen 6kat nagot £6r
bida organisationerna. For att kunna tolka de marginella skiftningarna pa ett korrekt sitt
redovisas utvecklingen f6r varje brinsleslag nedan:

Det kan vara intressant att titta pa hur biofordonen fordelar sig mellan brinsleslagen och hur
denna utveckling sett ut sedan 2009.

Diagrammen visar att andelen biofordon har varit ganska stabilt sedan mitningarna bérjade men
att fordelningen mellan de olika brinsleslagen etanol, gas och el/plugg-in hybrid fordon dndrats.
Man kan se att det nu finns fler biogasfordon (PB) hos kommunerna dn det finns etanolfordon.
Man kan éven se att el- och plugg-in hybrid fordon nu har en fullt mitbar andel 1 bestandet.

:: Kommuner PB biofordonsfordelning (%) = E1/Plugginhybrid
m Biogas
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Vi har alltsd en situation dir den totala biofordonsandelen inte har Skas sa snabbt d4 man istillet
tor att byta ut fossildrivna fordon mot biofordon byter etanolfordon mot gasfordon. I de fall dir
en organisation sinker sitt biofordonsinnehav ir det ofta sa att etanolfordon ersitts med
dieselfordon. Genom detta forbittras visserligen energieffektiviteten hos organisationen men
man kommer inte ndrmare mélet om fossilbrinsleoberoende.
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% “Landsting PB biofordonsférdelning (%) = E1/Plugginhybrid
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Sékerhet

Fordonssikerhet ingar som en parameter i Miljéfordonsdiagnosen. I Miljéfordonsdiagnos har vi
valt att rikna andelen fordon som har betyget 5 stjdrnor enligt Euro-NCAP. Manga av de
fordonsmodeller som oftast registreras som ldtta lastbilar har inte testats enligt Euro-NCAP.
Dirfor redovisar vi enbart resultat 61 personbilar. Andelen personbilar med hdgsta méjliga betyg
har stigit sedan jaimforelsen startade vilket tyder pa att sakerhetsmedvetandet hos de som stiller
upphandlingskrav dr mycket god.

Andel 5-stjarnor Euro-Ncap (%)
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Man kan dven se en 6kning av antalet fordonsmodeller som numer uppfyller de hogsta
sikerhetskraven. En férbittring fran tillverkarnas sida.
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Goda exempel - kommuner och landsting som vagvisare

Tabellen nedan visar exempel pa kommuner i varje lin som kan vara vigvisare dels for

kommuner som inte kommit lika langt i sitt fordonsarbete men ocksa for féretag och

privatpersoner i regionen. Exemplen har tagits fram genom att summera resultaten f6r

kategorierna “Bista” och ”Storst forbittring”.

Lan

Kommun

Motivering

Blekinge

Olofstroms kommun

Olofstréms kommun har lanets klimateffektivaste fordonslotta bade pa PB och
LLB sidan. En effekt som uppnas av tillgangen pa fordonsgas. Toppplaceringar i
samtliga forbattringskategorier pa transportfordonssidan visar att kommunen
arbetar aktivt med sin fordonsflotta.

Blekinge

Sélvesborgs kommun

Sélvesborg har den energieffektivaste fordonsflottani ldnet pa bade PB och LLB
sidan. Man har dven den stérsta 6kningen av biofordon pa pb sidan vilket beror
pa att man Okat sitt etanolfordonsinnehav. Man har 6kat mest i lanet pa
miljobilsandel PB

Dalarna

Falu kommun

Falun &r sammantaget bast pa fordon i Dalarna. Ett resultat man uppnar trots
bara en kategorivinst, stérst 6kning av biofordon pa PB sidan. Bakom denna
siffra star en fordubbling i antalet elfordon och plugg-in hybrider.

Dalarna

Orsa kommun

Orsa placerar sig i topp i flera kategorier for |3tta lastbilar da dessa ar
energieffektiva miljobilar.

Dalarna

Saters kommun

Saters kommun toppar biobilsandelen pa PB sidan med 50 % etanolfordon.

Gotland

Region Gotland

Gotland foérbattrar sigi samtliga kategorier, vilket visar att man arbetar aktivt
med fordonsfragor ur ett klimatperspektiv.

Gavleborg

Géavle kommun

Gavle arsteget fore 6vriga kommuner i lanet. Man utmarker sig sarskilt i
Milj6bilsandel och klimateffektivitet pa PB sidan och i biofordonsandel pa LLB
sidan.

Gavleborg

Hudiksvalls kommun

Hudiksvall ligger tvaai ldnet dar man utmarker sig med hogst biobilsandel
(etanol) pa personbilssidan.

Halland

Falkenbergs kommun

Falkenberg nar en andraplats men den delas ndstan med Halmstad. Man
forbattrar sig mesti lanet vad galler miljobilar (PB) och har hogst andel
biofordon (PB).

Halland

Varbergs kommun

Varberg utmarker sig genom att ligga langt fére sina grannar i de flesta
kategorier bade pa PB och pa LLB sidan. Man har satsat pa gas och el/plugg in
hybrider, géller bade PB och LLB, och det ger bra resultat.

Jamtland

Stromsunds kommun

Stromsund &r en stabil tvaa dar man premierar energieffektiva miljébilar (PB).
Som enda kommun i ldnet (férutom Ostersund) har man faktiskt en LLB som
klassas som miljobil enligt def 2007.

Jamtland

Ostersunds kommun

Ostersund ligger en bra bit fére sina kollegor. Man tar hem de flesta
kategorisegrar i lanet, vilket visar att man arbetar aktivt med fordonsfragor ur
ett klimatperspektiv.

Jonkoping

Jonkopings kommun

Jonkoping ar klart bast i lanet och har en hog klimateffektivitet samt hog
biobilsandel. Detta galler bade pa PB och LLB sidan.

Jonkoping

Savsjo kommun

Savsjo kommer pa andra plats genom att ha dkat sin miljé- och biobilsandel
bade foér PB och LLB mesti lanet.

Kalmar

Torsas kommun

Torsas kommun placerar sig i topp tack vare en hég miljobilsandel som bygger
pa etanolbilar vilka dessutom ger ett bra klimateffektivitetsvarde for
personbilarna.

Kalmar

Visterviks kommun

Vistervik dr tvaai lanet med en 6kad biobilsandel pa bade PB och LLB sidan

Kronoberg

Alvesta kommun

Alvesta blir tvaa pa en stabil fordonsflotta utan att direkt na topp placeringar i
olika kategorier. Man jobbar dessutom pa att bade PB och LLB ska bidra till en
klimatsmart fordonsflotta.

Kronoberg

Almhults kommun

Almhult ar vinnare i kronoberg da de dri toppen i kategorierna
klimateffektivitet och biobilsandel pa PB sidan och dven har férbattrat sig mest
pa dessa omraden. Man toppar dven biofordon pa LLB sidan samt hégst andel

miljéfordon LLB. Man har férdubblat antalet miljéfordon pa LLB.
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Boden &r bast i Norrbotten man liggeri topp i bade personbils- och latta

Norrbotten Bodens kommun lastbilssidan dessutom forbattrar man sig bra pa LLB sidan. Man far utdelning
for sin hoga andel gasfordon.
Lulea ligger som stabil tvaa utan att géra topp resultat i nagon kategori. Har har
Norrbotten Luled kommun Y |g.g" . ! . v u g ppresu ' nag gon
man en jamn mix av olika drivmedel.
" . Overkalix kan namnas med en férhallandevis stor 6kning av miljébils- och
Norrbotten Overkalix kommun o X X R
biobils andelen som kommer sig av en minskning av det totala fordonsantalet.
. . Helsingborg ligger titt efter Malmé i totalen men toppar miljébilsandel bade
Skane Helsingborgs stad . e
for PB och LLBIi ldnet.
Malmo toppar i Skane med en hog andel biofordon LLB samt toppvarde for
Skane Malmo stad . pp. ,I g : PPV
klimateffektivitet PB.
Botkyrka en av vara vinnare pa riksniva ar riksbast pa klimateffektivitet PB och
Stockholm Botkyrka kommun B . . R .
lansbast pa biofordon PB. Jobbar hart med bade gas och el.
Stockholm &r riksbést pa flera av kategorierna for latta lastbilar, ett mycket gott
Stockholm Stockholms stad P 8 y &

foredome. Jobbar hart med bade gas och el.

Sédermanland

Eskilstuna kommun

Eskilstuna utmarker sig med mycket hoga andelar miljébilar och biobilar sarskilt
pa LLB sidan.

Sédermanland

Trosa kommun

Trosa kammar hem topplaceringen i S6rmland tack vara sin fortsatta satsning pa
etanolfordon. Man &r riksbast pa miljobilsandel PB och dven biobilsandel PB.
Man har dven férbattrat sig pa LLB sidan bade vad géller miljébilsandel och
biobilsandel.

Knivsta toppar i Uppsala lan dar man har energieffektivast personbilsflotta i

Uppsala Knivsta kommun landet samt trafiksakrast. Man 6kar sin biobilsandel pa LLB sidan genom att
minska sitt fordonsinnehav.
Totaltvaa i lanet &r Uppsala kommun som har ett stabilt Iage med hogst andel
Uppsala Uppsala kommun L .
miljofordon fér LLB.
. Forshaga tar hem en andraplats genom att forbattra sig pa LLB sidan i samtliga
Varmland Forshaga kommun i
kategorier.
. Karlstad &r basti Varmland genom att ha hégst miljobils och biobilsandel pa
Varmland Karlstads kommun . .
bade PB och LLB sidan.
Tva resultat som sticker ut fér lanet dr Storfors som 6kar sin miljébilsandel PB i
Varmland landet med 30 % samt Eda kommun som &kar sin andel trafiksdkra fordon med
nastan 60 %
. . Skelleftea blir tvaa med lansbasta varden fér andel miljébilar LLB samt
Vasterbotten Skellefted kommun R
biofordon LLB.
. . Umea toppari Vasterbotten med hég andel miljéfordon PB samt en hég andel
Vasterbotten Umead kommun

trafiksakra fordon

Véasternorrland

Sundsvalls kommun

Sundsvall dr lansbast tack vare bra klimateffektivitet PB och genomgaende bra
pa LLB sidan. Man har dven lyckats forbattra sig i manga kategorier.

Véasternorrland

Ornskéldsviks kommun

Ornskéldsvik har bra virden fér miljébilsandel och biofordonandel p3 PB sidan
men har statt lite still sen forra aret.

Vastmanland

Sala kommun

Sala dr god tvaa da man har forbattrat sig pa LLB sidan med hjélp av elfordon.

Vastmanland

Visteras stad

Viasteras har lansbésta varden pa de flesta kategorier for lanet.
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Véstra Gotaland

Trollhattans stad

Delad tvaa ar Trollhdttan som utmarker sig genom att vara lansbast pa
klimateffektivitet PB samt riksbast pa biofordonsandel PB. Dessutom 6kar man
lansmest pa biofordon LLB.

Véstra Gotaland

Grastorps kommun

Grastorp toppar totallistan for lanet. Detta astadkommer man genom att ha
forbattrat sin klimateffektivitet mest i landet. De har dven forbattrat sig mest
pa personbilssidan i samtliga personbilskategorier. Man toppar dven pa LLB
sidan i miljobilsandel .

Véstra Gotaland

Goteborgs stad

Goteborg blir delad tvaa med hogst miljobilsandel pa PB sidan och nést hogst
pa LLB sidan. Man har dven hogst klimateffektivitet och biobilsandel pa LLB
sidan.

God tvaa dr Lekeberg som har landets energieffektivaste LLB som ocksa ar

Orebro Lekebergs kommun klimateffektivast i [anet. Dessutom har man férbattrat sina LLB mest i ldaneti
samtliga LLB kategorier.
Orebro tar hem ldnsvinsten genom bra resultat bade p& PB och LLB sidan man
Orebro Orebro kommun har dessutom lyckats férbattra sig bra pa PB sidan. Man har lyckats bade i

miljobils- och biobilskategorierna.

Ostergoétiand

Link6pings kommun

Linkdping haller en jamn hog niva pa sin fordonspark avseende miljé och
klimat. Fordonen har bést klimateffektivitet pa bade PB och LLB sidan

Ostergoétiand

Motala kommun

Motala kommun toppar i Ostergétland tack vara att man forbattrar sig pa bade
PB och LLB sidan och kombinerar detta med bra varden i alla kategorier. Man
har dessutom hogst andel miljéfordon LLB i lanet.

Ostergoétiand

Norrkdpings kommun

Norrkdping ar bra med i Ostergétland och har bést resultat fér PB i andel
miljobilar, sékerhet samt biobilsandel.

Férslag pa hur du skapar en fordonspark med miljéperspektiv

1. Utforma en konkret miljépolicy for din fordonspark

2. Utvirdera energi- och kostnadseffektiviteten per fordon jimfdrt med nuvarande fordonsflotta

3. Premiera aktiva val for att 6ka antalet milj6fordon

4. Prioritera fordon som drivs med férnybara drivmedel

5. Centralisera fordonsinképen for bista maluppfyllelse
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Biofordon - ett matt pa fossiloberoende fordonsflotta

Riksdagens och regeringens malséttning
Regeringen har satt upp féljande mal f6r den svenska fordonsflottan:

”| regeringens proposition En sammanhallen svensk klimat- och energipolitik — Klimat (prop.
2008/09:162) redogors for den “langsiktiga prioriteringen” att Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och
resurseffektiv energiférsérjning utan nettoutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren. Prioriteringen om
en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett steg pa vagen mot visionen fér 2050.

http://www.regeringen.se/content/1/c6/12/27/78/4ce86514.pdf

Att nd malet om fossiloberoende

Kan kommuner och landsting nd malet om fossiloberoende till 20307 Vi gor ett f6rs6k att med
hjilp av trendlinje visa om och i sa fall nir kommuner och landsting kan ni den malsittningen.

Diagrammen visar att det gar att na malet om en fossiloberoende fordonsflotta hos kommuner
och landsting. Trenderna visar att det krivs stora insatser hos manga av organisationerna for att
na milet. Organisationerna mdste i sa fall satsa pa den typen av fordon som vi riknar in i

kategorin biofordon, alltsd etanol-, gas-, el- och plugg in hybrider.

Kommuner och landsting hade befunnit sig innu nirmare malet om man fortsatt satsningen pa
ctanolbilar. Nu har istillet ett férnybart brinsle (etanol) ersatts av ett annat (gas) eller ersatts av
dieselfordon. Detta har bromsat utvecklingen mot fossilbrinsleoberoende.

Det finns flera aspekter att ta hinsyn till i diskussionen om att na fossiloberoende. En dr
skillnaden mellan en storstadskommun, med manga méjligheter vad giller brinsleinfrastruktur,
och en liten kommun med fd brinslen tillgdngliga. En annan aspekt dr att fa fram ritt branslen i
tillricklig mingd. Etanolbrinslet har den férdelen att infrastrukturen redan 4r utbyged Gver hela
landet. Man kan f6rsdkra sig om att képa grén via sitt elavtal. Biogas dr brinslet med begrinsad
utbredning éver landet av dessa tre. Vi férutsitter att den kommunala fordonsflottan kan férses
med biogas i tillricklig midngd. Att fa fram brinslen i tillrdcklig mingd 4r en viktig diskussion men
for stor for detta forum
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Biofordon

F6r kommuner och landsting som helhet sa forindras andelen biofordon just nu marginellt, som

vi tidigare ndmnt. Dirfor fir vi en trendlinje som pekar pa ett motsatt resultat dn det som beh&vs

f6r att nd mélet om fossilbrinsleoberoende om vi inkluderar samtliga kommuner och samtliga ar.

Andel Biofordon (%)
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Om vi istillet tar till vara pa de forbittringar som dnda skett sedan 2009 och sirskilt fran 2013-
2014 far vi ett annat utseende pa trendlinjen. Da far vi en linje som indikerar att kommunerna
skulle kunna na fram till malet men férst om 100 ar.
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Trenden hos de 10 bista kommunerna, i Milj6fordonsdiagnosen, visar att det dr mojligt f6r dem

att nd malet redan 2024. I dessa kommuner 4r det tydligt att gasfordon utgdr grunden men att
elfordon, plugg-in hybrider och etanolfordon bidrar till att na malsittningen.
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Noterbart dr att andelen gasfordon dr hdgre dn andelen etanolfordon i de tio bista kommunerna

och att detta stiammer dven for kommunerna totalt sett.
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Trendlinje for 6vriga parametrar

Forutom kategorin Biofordon, som pa ett tydligt sitt visar hur nira malet fossilbrinsleoberoende
en fordonsflotta befinner sig, kan det vara intressant att betrakta utvecklingen f6r de &vriga
parametrarna som ingir i Miljéfordonsdiagnosen.

Klimateffektivitet
Fossila koldioxidutslapp
(g fossil CO2/km)
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Enligt diagrammet skulle kommuner och landsting kunna na en nollniva i friga om fossila
utslipp runt 2035. For att na ett sidant resultat skulle det 1 dagsliget krivas en majoritet el- eller
vitgasfordon. Detta i sin tur krdver en utbyged infrastruktur £6r vitgas som brinsle eller en
betydligt storre andel elfordon.

Fossila koldioxidutslapp (g CO2/km)
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For de 10 kommuner som ligger i topp i Miljéfordonsdiagnosen fir man en trendlinje som visar
att de skulle kunna na ett sidant mal redan 2025.
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Energieffektivitet - Energiférbrukning

En annan trendlinje att f6lja dr fordons energiférbrukning. Vi har dragit ut trendlinjen till dagens
certifieringsniva hos elfordon och plugg-in hybrider. Hir klarar Landstingen malet lite tidigare dn

kommunerna.

Energiforbrukning (kWh/100km)
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Hittills har den minskade energiférbrukningen dels bestdtt i ett byte fran bensindrivna fordon till
diselfordon samt fran storre till mindre fordon. Aven om dieselfordon ir mer energieffektiva in
bensinfordon sd kommer man till en grins dir man inte lingre kan effektivisera mer utan att ga
over till hybriddrift med hjilp av el.
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For de 10 bista kommunerna tar det lite lingre tid 4n f6r kommunerna som helhet dd man far
mindre draghjilp av snala dieslar. Men, med en hég andel elfordon i fordonsflottorna kan
utvecklingen mot en energieffektiv fordonsflotta gi mycket fort.
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Milj6fordon

Om man tittar pa mattet miljofordon sa kan man ju som bist na en andel pa 100 %, vilket bade

kommuner och landsting kan na runt 2030. De kriterier som giller f6r miljéfordon idag innebir

inte att man ndr malet om fossilbrinsleoberoende. Bade diesel- och bensinfordon klarar ju

milj6bilsdefinitionen.
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For de 10 bista kommunerna visar trendlinjen pa att man kan na 100 % miljéfordon redan 2019.

I praktiken édr det fortfarande sd att det inte alltid finns limpliga fordonstyper avsedda for ett
gront brinsle. Kommuner har ofta har behov av fordonsmodeller f6r exempelvis

handikapptransporter. En liten marknad som inte kan driva p4 tillverkarna att ta fram modeller i

form av biofordon.
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Sakerhet

Som tilldgg till dessa diagram har vi ocksa den for trafiksikra fordon. Hir tycker vi att det ér helt

rimligt att stilla upphandlingskrav pa att fordon ska vara 5-stjirnig enligt Euro-NCAP. Vilket

skulle kunna uppnis om bara nigra ar. Hir handlar det om att dldre fordon byts ut mot nya mer

sikra. De 10 bista kommunerna avviker inte nimnvirt mot dvriga organisationer.

Andel 5-stjarnor Euro-Ncap (%)
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